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(57) Abstract 

A motor vehicle door lock or the like has a housing (1) which contains a pawl (2) for a latch 
(3). and a force transmission chain (7) which extends from an outer handle of the door and preferably 
also from an inner handle of the door to the paw] (2) for actuating the pawl (2), triggering the latch (3) 
and opening the vehicle door. A controller (11) arranged in the housing (1) or optionally in its own 
housing has the settings "locked", "unlocked", and optionally "anti-theft" and "child-proof locked". The 
setting "locked" opens the force transmission chain (7) to the door outer handle and closes it to the 
door inner handle, the setting "unlocked" closes the force transmission chain (7) to the outer and inner 
door handles, the setting "anti-theft" opens the force transmission chain (7) to the outer and inner door 
handles and the setting "child-proof locked" closes the force transmission chain (7) to the outer door 
handle but opens it to the inner door handle. The controller (II) has a control disk (12). This motor 
vehicle door lock is considerably simplified, as far as the controller is concerned, in that the control 
disk (12) has several control cams (13, 14, 15, 16) distributed around its circumference for the various 
settings, and in that the force transmission chain (7) has a control section (17). tn each position of the 
control disk (12), a control cam (13; 14; 15; 16) interacts with the force transmission chain (7) in the 
control section and triggers the corresponding function. 




(57) Zusammcnfassung 



Gegenstand der Erftndung ist ein Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. mit einem Gchiiuse ( 1 ) mil einerdarin angeordneien Sperrklinke (2) 
fur eine SchloBfalle (3). mit eincr von cincm TurauBengriff und vorzupsweise auch von einem Turinnengriff zur Sperrklinke (2) verlaufenden 
Kraftwirkungskette (7),' uber die die Spen-klinke (2) zum Auslosen dcr SchloGfnlle (3) und Offnen dcr Kraftfahrzeugtur beiatigbar ist. und 
mit einer im Cehause (1) odcr ggf. in cinem eigenen Geliause angeordneien Steuereinrichtung (II) mit Funktionsstellungen "Verrtegeir 
und "Entriegelt" und ggf "DiebstahlgesicherT. "Kindergesichen". durch die in der Funkiionsstellung "Vcmegelt" die Kraftwirkungskette 
(7) zum TurauBengriff unrerbrochen, zum Turinnengriff geschlossen. in der Funkiionsstellung "Entriegelt" die Kraftwirkungskertc (7) zum 
TurauBengriff und Turinnengriff geschlossen ist. in der Funkiionsstellung "Diebstahlgesichert" die Kraftwirkungskette (7) zum TurauBengriff 
und Turinnengriff unterbrochen ist und in der Funkiionsstellung ••Kindcrgesichert" die Kraftwirkungskette (7) zum TurauBengriff geschlossen. 
zum Turinnengriff unterbrochen ist. wobei die Steuereinrichtung (II) eine Steuerscheibe ( 12) aufweist. Dieses Krafifahrzeug-TiirschloB wird 
hinsichtlich der Steuereinrichtung dadurch erheblich vereinfacht. daB die Steuerscheibe (12) mehrere Ober ihren Umfang verteilt angeordnete 
Steuernocken (13. 1 4, 15. 16)filrdie verschiedenen Funktionsstellungen aufweist, daB die Kraftwirkungskette (7)einen Steuerabschnitt ( 17) ; 
aufweist und daB in der jeweiligen Stellung dcr Steuerscheibe (12) jeweils ein Steuernocken (13; 14; 15; 16) mit der Kraftwirkungskette 
(7) im Steuerabschnitt (17) wechselwirkt und don die entsprechende Funktion ausiost. j 
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Kraf tf ahrzeug-Tiir schloft od . dgl. 



Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-TiirschloB od. dgl. mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs von Anspruch 1. 



Die Lehre der Erfindung hat als Hintergrund Kraftfahrzeug-Turschlosser, in entspre- 
chender Weise aber auch Krafifahrzeug-Haubenschlosser, -Klappenschlosser usw., so 
daB der Begriff des Kraftfahrzeug-Turschlosses im folgenden stets in diesem umfas- 
senden Sinne zu verstehen ist. 

Fur Kraftfahrzeug-Turschlosser, insbesondere solche fur Seitentiiren von Kraftfahr- 
zeugen, sind Steuerantriebe in vielfaltigen Ausfiihrungen bekannt. Eine klassische 
Ausfuhrung eines Steuerantriebs weist eine Steuereirurichtung mit einer Steuerscheibe 
auf, die einen entsprechenden Beiatigungshebel in der Kraftwirkungskette vom Tiir- 
auBengriff bzw. Turinnengriff zur Sperrklinke umwirft und dadurch ein Hebelwerk so 
beeinfluBt, daB die Kraftwirkungskette entweder unterbrochen oder geschlossen ist 
(EP- A -0 478 013). 

Das bekannte Kraftfahrzeug-TiirschloB od. dgl., von dem die Erfindung ausgeht (DE - 
C - 195 00 509), weist eine Steuereinrichtung mit einer Steuerscheibe auf, die einen 
einzigen in radialer Richtung bewegbar gelagerten Nocken aufweist. Der Nocken 
wirkt in verschiedenen Winkelstellungen, die durch Drehen der Steuerscheibe durch 
einen Antriebsmotor erreicht werden konnen, mit verschiedenen Hebeln bzw. Armen 
von Hebels zusammen, so daB die verschiedenen Funktionsstellungen "Verriegelt", 
"Entriegelt", "Diebstahlgesichert" und ggf. auch "Kindergesichert" durch Beeinflus- 
sung eines relativ komplizierten Hebelwerks erreicht werden konnen. Das Hebelwerk 
ist deshalb relativ kompliziert, weil die Hebel kreisbogenformig um die Steuerscheibe 
herum angeordnet sind und dann uber Langloch-Zapfen-Konstruktionen die ver- 
schiedenen Funktionen auslosen. 

Die zuvor gegebene Erlauterung macht deutlich, daB bei dem bekannten Kraftfahr- 
zeug-TurschloB zwar die Konstruktion der Steuereinrichtung schon ziemlich weitge- 
hend vereinfacht ist, jedoch das Hebelwerk nach wie vor das Gesamtsystem des 
Kraftfahrzeug-Turschlosses ziemlich kompliziert werden laBt. 



WO 98/05840 



- 2 - 



PCT/DE97/01260 



Der Erfinduns liegt die Aufgabe zugrunde, das eingangs erlauterte bekannte Kxaft- 
fahrzeug-TiirschloB od. dgh hinsichtlich seines Aufbaus weiter zu vereinfachen, ohnc 
die Funktionssicherheit zu beeintrachtigen. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist bei einem Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. rnit den 
Merkrnalen des Oberbegriffs von Anspruch 1 durch die Merkmale des kennzeich- 
nenden Teils von Anspruch 1 gelost. 

ErfindungsgemaB weist die Steuerscheibe nicht einen einzigen Steuernocken auf, der 
in unterschiedliche Winkelstellungen bringbar ist und in den unterschiedlichen Win- 
kelstellungen mit kreisbogenformig urn die Steuerscheibe herum angeordneten He- 
beln wechselwirkt, sondern eine Mehrzahl von Steuernocken fiir die verschiedenen 
Funktionsstellungen, von denen jeweils einer in Wirkung tritt stets in ein und deni- 
selben Steuerabschnitt der Kraftwirkungskette und so die entsprechende Funktion 
auslost. Mit dieser MaBnahme ist es moglich, den mechanischen Aufwand fur die 
Steuerung der Sperrklinke drastisch zu verringern, ohne den steuerungstechnischen 
Aufwand fiir die Steuereinrichtung zu erhohen. Die mechanischen Elemente zur 
Steuerung der Sperrklinke sind namlich alle nur noch zentralisiert im Steuerabschnitt 
anzuordnen. Die Drehbewegung der Steuerscheibe der Steuereinrichtung ist nicht 
anders als im Stand der Technik zu realtsieren, lediglich mil dem Unterschied, daB 
nicht ein Steuernocken in eine Vielzahl von Winkelstellungen gebracht wird, sondern 
eine Mehrzahl von Steuernocken in jeweils eine Funktionsstellung. 

Die erfindungsgemaBe Losung beruht auf dem Gedanken, den mechanischen Kopp- 
lungsgrad zwischen den verschiedenen Steuerelementen durch Zerlegung zu verrin- 
gern. Wahrend im Stand der Technik jeweils ein Hebel fur eine Funktion vorhanden 
sein muBte, weil ein hoher, eindeutiger Kopplungsgrad realisiert war, wird nach der 
Lehre der Erfindung eine Kopplung zunachst neutraler Betatigungselemente nur 
noch iiber das Infunktiontreten der verschiedenen Steuernocken der Steuerscheibe 
realisiert. Eine Vielzahl von Hebeln konnen entfallen, da die Steuerscheibe insoweit 
eine multiple Funktion erhalt. 
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Es gibt nun verschiedene Moglichkeiten, die Lehre der vorlieaenden Erfindun° aus- 
zugestahen und weiterzubilden, wozu auf die dem Patemanspruch 1 nachgeordneten 
Patentanspruche verwiesen werden darf. 

Von besonderer Bedeutung ist zunachst die zusatzliche motorische Offnungsfunkti- 
on, die nach Anspruch 4 bei Einsatz eines vorzugsweise elektrischen Antriebsmotors 
der Steuereinrichtung zugeordnet werden kann. Es gibt also ohne wesentlichen zu- 
satzlichen Aufwand in konstruktiver Hinsicht ohne weiteres die Moglichkeit, eine 
motorische Offnungsfunktion zu integrieren. 

Nach einer weiteren wesentlichen Lehre der Erfindung sind nach Patentanspruch 8 
die Auslose- und Betatigungselemente als Zahnelemente ausgefuhrt, die zur Kopp- 
lung, d. h. zur SchlieBung der Kraftwirkungskette in der jeweiligen Funktionsstellung 
lediglich aneinander herangedruckt werden, so daB die Zahnreihen in Eingriff mitein- 
ander kommen und eine Kraftubertragung auf die Sperrklinke erfolgen kann. Das ist 
eine extrem einfache konstruktive Losung, die der Steuemocken-Technik der Steuer- 
scheibe nach der Lehre der vorliegenden Patentanmeldung in optimaler Weise ent- 
spricht. 

In die Konstruktion des Kraftfahrzeug-Tiirschlosses od. dgl. nach der Lehre der vor- 
liegenden Erfindung laGt sich auch eine Notfall-Auslosecinrichtung ziemlich einfach 
integrieren, ohne den konstruktiven Aufwand wesentlich zu erhohen. Dies ist Ge- 
genstand der Anspriiche 12 ff. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich Ausfiihrungsbeispiele dar- 
stellenden Zeichnung naher erlautert. In der Zeichnung zeigt 

Fig. L in einer Ansicht ein bevorzugtes AusfLihrungsbeispiel eines erfindungs- 

gemaBen Kraftfahrzeug-Tiirschlosses, die Steuerscheibe der Steuerein- 
richtung in Funktionsstellung "Diebstahlgesichert", 



Fig. 2 



in einer Fig. 1 entsprechenden Darstellung das Kraftfahrzeug-TurschloB 
mit der Steuerscheibe in der Stellung "Motorische Offnung", 
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Fig. 3 einen Schnitt durch den Gegenstand aus Fig. 1 entlang der Linie III-III, 

Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug-TiirschloB fur die Seitentiir eines Kraftfahrzeugs. Zum 
Begriff des Kraftfahrzeug-Turschlosses im Verstiindnis der Lehre der vorliegenden 
Patentanmeldung darf auf die Ausfuhrungen eingangs der Beschreibung verwiesen 
werden. 



Fig. 1 zeigt das Kraftfahrzeug-TiirschloB in einer schematischen Ansicht bei geoffne- 
tem Gehause 1. Im Gehause 1 befindet sich eine Sperrklinke 2, die im dargestellten 
und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel als zweiteilige Sperrklinkenanordnung ausge- 

ftihrt ist entsprechend einer parallelen Patentanmeldung der Anmelderim Die 

Sperrklinke 2 fixiert in Sperrstellung eine SchloBfalle 3, die im dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel als Drehfalle ausgefiihrt ist und mit einem Aufnahmemaul 4 den vorlau- 
fenden Steg 5 eines als Bugel ausgefiihrten SchlieBkeils 6 erfaBL Die Besonderheiten 
der hier dargestellten Gestaltung von Sperrklinke 2 und SchloBfalle 3 sind Gegen- 
stand einer weiteren parallelen Patentanmeldung der Anmelderin. Fur die 

Lehre der vorliegenden Erfindung kommt es auf die Konstruktion von Sperrklinke 2 
und SchloBfalle 3 im einzelnen nicht an, es geht hier um den Steuerantrieb. 

Schematisch dargestellt und mit einem Pfeil identifiziert ist eine Kraftwirkungskette 7, 
die einerseits von einem TurauBengriff uber einen AuBenzug 8 und andererseits von 
einem Tiirinnengriff uber einen Innenzug 9 zur Sperrklinke 2 verlauft. Der TurauBen- 
griff und der Tiirinnengriff sind beide nicht dargestellt, die Ziige 8, 9 sind als Bow- 
denziige dargestellt, was natiirlich nicht cinschrankend zu verstehen ist. Ein Federe- 
lement 10 halt die Ziige 8, 9 in einer Soilage, diese ist in Fig. 1 dargestellt. 

Uber die Kraftwirkungskette 7 ist die Sperrklinke 2 zum Auslosen der SchloBfalle 3 
und Offnen der Kraftfahrzeugtur betatigbar. 

Mit einem Pfeil ist eine Steuereinrichtung 1 1 identifiziert, die im dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel in dem Gehause 1 des Kraftfahrzeug-Turschlosses selbst integriert ist 
(integrierter Zentralverriegelungsantrieb), die aber grundsatzlich auch in einem eige- 
nen Gehause angeordnet sein konnte. Die Steuereinrichtung 1 1 ist fur Funktionsstel- 
lungen "Verriegelt" und "Entriegelf eingerichtet, das dargestellte und bevorzugte 
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Ausfiihrungsbeispiel zeigt bei der Steuereinrichtung 1 1 auch noch Funkiionsstellun- 
gen "Diebstahlgesichert" und "Kindergesichert", die eingenommen werden konnen. 
Im in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel steht die Steuereinrichtung 11 in der 
Stellung "Diebstahlgesichert", identifiziert als "DS". 

Durch die Steuereinrichtung 1 1 ist in der Funktionsstellung "Verriegelt" die Kraftwir- 
kungskette 7 zum TurauBengriff - AuGenzug 8 - unterbrochen, zum Tiirinnengriff - 
Innenzug 9 - jedoch geschlossen. In dieser Funktionsstellung kann die Kraftfahr- 
zeugtur von auBen nicht geoffnet werden, eine innen sitzende Person kann die Kraft- 
fahrzeugtiir jedoch offnen. In der Funktionsstellung "Entriegelt" ist die Kraftwir- 
kungskette 7 sowohl zum TurauBengriff als auch zum Tiirinnengriff geschlossen, 
beide Griffe betatigen das Kraftfahrzeug-TurschloB wirksam. In der Funktionsstellung 
"Diebstahlgesichert" ist die Kraftwirkungskette sowohl zum TurauBengriff als auch 
zum Tiirinnengriff unterbrochen, beide Griffe konnen betatigt werden, ohne daB die 
Sperrklinke 2 aus der SchloBfalle 3 ausgehoben wird, die Kraftfahrzeugtur bleibt ge- 
schlossen. SchlieBlich ist in der Funktionsstellung "Kindergesichert" die Kraftwir- 
kungskette 7 zum TurauBengriff geschlossen, zum Tiirinnengriff jedoch unterbro- 
chen, so daB die Kraftfahrzeugtur nur von auBen geoffnet werden kann, nicht von ei- 
nem Kind von innen. 

Das in Fig. 1 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel zeigt, daB die Steuereinrichtung 1 1 eine 
Steuerscheibe 12 aufweist, durch die die zuvor erlauterten Funktionsstellungen reali- 
siert werden konnen. 

Das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel zeigt nun, daB die Steuerscheibe 12 mehrere 
iiber den Umfang verteilt angeordnete Steuernocken 13, 14, 15, 16 fiir verschiedene 
Funktionsstellungen aufweist, namlich den Steuernocken 13 fiir die Funktionsstel- 
lung NS (Normalstellung, entriegelt), den Steuernocken 14 fiir die Funktionsstellung 
ZV (Verriegelt, zentralverriegelt), den Steuernocken 15 fiir die Funktionsstellung 
"Diebstahlgesichert" (dieser Steuernocken 15 ist korperlich hier gar nicht vorhanden, 
er ist lediglich als entsprechender Randbereich der Steuerscheibe 12 zu verstehen) 
und den Steuernocken 16 fiir die Funktionsstellung "Kindergesichert". Vorgesehen 
ist nun weiter, daB die Kraftwirkungskette 7 einen Steuerabschnitt 17 aufweist und 
daB in der jeweiligen Stellung der Steuereinrichtung 11 jeweils ein Steuernocken 13; 
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14; 15; 16 mil der Kraftwirkungskette 7 im Sieuerabschnitt 17 vvechselwirkt unci dort 
die entsprechende Funktion auslost. 

Man erkennt in Fig. 1 die Funktion des Steuernockens 15 "Diebstahlgesichert", in der 
weder vom AuBenzug 8 noch vorn Innenzug 9 eine Kraft uber den Steuerabschnitt 
17 hinvveg in die Sperrklinke 2 eingeieitet werden kann. Dieser Krafteinleitung dient 
im iibrigen ein Ausldseelement 18 an der Sperrklinke 2, das in an sich bekannter 
Weise im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel als Hebel ausgeftihrt, in einer Ftihrung 19 
gefiihrt und an der Sperrklinke 2 iiber einen Mitnehmerzapfen 20 angelenkt ist. Das 
i st nur eine Moglichkeit aus einer Vielzahl von dem Fachmann sich darbietenden 
Moglichkeiten der Anbindung des Steuerabschnitts 17 an die Sperrklinke 2. 

Wesentlich ist fur die Lehre, daB die Steuerscheibe 12 durch Drehung die Steuer- 
nocken 13, 14, 15, 16 jeweils einzeln indie Position bringt, in der der jeweilige Steuer- 
nocken 13, 14, 15, 16 wirksam werden kann, namlich in dem Steuerabschnitt 17. Der 
Bereich, in dem die Kraftwirkungskette 7 beeinfluBt wird, ist also auf den Steuerab- 
schnitt 17 begrenzt, die Kraftwirkungskette 7 kann konstruktiv einfach ausgeftihrt 
werden, auf eine Vielzahl von Hebeln, die im Stand der Technik kreisbogenformig urn 
die Steuerscheibe 12 angeordnet waren, kann verzichtet werden. Dabei ist der steue- 
rungstechnische Aufwand, der bei der Steuereinrichtung 1 1 mit der Steuerscheibe 12 
getrieben werden muB, nicht groBer als im Stand der Technik. 

Die Lehre der vorliegenden Erfindung ist zunachst nicht darauf ausgerichtet, daB die 
Steuerscheibe 12 der Steuereinrichtung 1 1 motorisch angetrieben wird. Die Lehre ist 
vielmehr auch dann anwendbar, wenn die Steuerscheibe 12 mit einer mechanisch- 
manuellen Betatigungseinrichtung - SchlieBzylinder, Betatigungsknopfchen - ge- 
kuppelt oder kuppelbar und in die jeweilige Funktionsstellung bringbar ist. Insoweit 
ware ..eine Steuereinrichtung 11 also in klassischer Weise mechanisch-manuell beta- 
tigbar. 

Besonders bevorzugt ist die Lehre nach dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel na- 
tiirlich dadurch zu realisieren, daB die Steuereinrichtung 11 einen mit der Steuer- 
scheibe 12 uber ein Getriebe, insbesondere ein Schneckenradgetriebe 21 gekuppel- 
ten, vorzugsweise elektrischen Antriebsmotor 22 aufweist. Bei dem dargestellten 
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elektrischen Antriebsmotor 22 handelt es sich urn einen Kleinmotor, der in beiden 
Drehrichtungen angetrieben werden kann. Er kann iiber beriihrungsbehaftete oder 
beriihrungslose Schalter, auch Schleifschalter, in an sich bekannter Weise gesteuert 
werden, so da!3 die Steuerscheibe 12 stets die gewiinschte Position prazise einnimmt. 
Als Antriebsmotor 22 kann auch ein andersartiger Motor, beispielsweise ein Pneuma- 

Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt eine besonders bevorzugte Ausfuhrungs- 
form, die dadurch gekennzeichnet ist, daB die Steuerscheibe 12 zusatzlich zu den 
Steuernocken 13, 14, 15, 16 einen Antriebsnocken 23 fur eine motorische Offnungs- 
funktion (open by wire, OBW) aufweist, der zum Ausheben der SperrkJinke 2 im 
Steuerabschnitt 17 in die Kraftwirkungskette 7 eingreift. Man erkennt in Fig. 2 die 
Position der Steuerscheibe 12 fiir die motorische Offnungsfunktion. Eine weitere 
Drehung der Steuerscheibe 12 in der durch den Bogenpfeil angedeuteten Richtung 
fiihrt dazu, daB der Antriebsnocken 23 einen nicht dargestellten Anschlag am Auslo- 
seelement 18 nach oben mitnimmt, so daB die SperrkJinke 2 ausgehoben wird und die 
SchloBfalle 3 sich zum Offnen der Kraftfahrzeugtur entgegen dem Uhrzeigersinn dre- 
hen kann. Damit ist der Antriebsmotor 22 ohne zusatzlichen Aufwand nicht nur als 
Zentralverriegelungsantrieb, sondern auch als Offnungshilfe eingerichtet. Beispiels- 
weise konnte dadurch dann der AuBenzug 8 vom TurauBengriff entfallen, wenn man 
davon ausgeht, daB das vorliegende Kraftfahrzeug-TiirschloB von auBen dann durch 
einen elektrischen Schaltbefehl geoffnet werden kann. 

Fig. 3 zeigt die Zusammenhange bei Fig. 1 und Fig. 2 durch eine Schnittdarstellung, 
die nachfolgend ebenfalls immer mit angesprochen ist. 

Nach den Darstellungen in der Zeichnung ist die Anordnung der Steuernocken an 
der Steuerscheibe 12 so realisiert, daB die Steuernocken 13, 14, 15, 16 und der hier 
auch vorhandene Antriebsnocken 23 in unterschiedlichen Ebenen der Steuerscheibe 
12 angeordnet sind und mit im Steuerabschnitt 17 in unterschiedlichen Ebenen ange- 
ordneten Elementen der Kraftwirkungskette 7 wechselwirken. Man erkennt das be- 
sonders gut in Fig. 3 hinsichtlich der Steuerscheibe 12. Die Anordnung der Steuer- 
nocken 13, 14, 15, 16 in verschiedenen Ebenen macht wenigstens fiir die Steuer- 
nocken die Drehrichtung der Steuerscheibe 12 unkritisch. Lediglich hinsichtlich des 
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Antriebsnockens 23 ist die Drehrichtung der Steuerscheibe 12 von Bedeutuns, da em 
Ausheben der Sperrklinke 2 eine bestimmte Bewegungsrichtun? des Ausloseele- 
ments 18 erfordert. 

Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeichnet sich nach weiter bevorzugter Lehre 
der Erfindung durch eine besondere Gestaltung des Steuerabschnitts 17 der Kraft - 
wirkungskette 7 in besonders einfacher Weise aus. Es ist vorgesehen, daB mit der 
Sperrklinke 2 ein in den Steuerabschnitt 17 reichendes Ausioseelement 18 verbunden 
ist, daB mit dem TurauBengriff ein in den Steuerabschnitt 17 reichendes Betatigungs- 
element 24 und, hier dargestellt, mit dem Turinnengriff ein in den Steuerabschnitt 17 
reichendes Betatigungselement 25 verbunden ist und daB in den Funktionsstellun- 
gen mit entsprechend geschlossener Kraftwirkungskette 7 das jeweilige Betati- 
gungselement 24; 25 mit dem Ausioseelement 18 in Eingriff gebracht ist. Im darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel gilt dabei weiter, daB im Steuerabschnitt 17 der Kraft- 
wirkungskette 7 die Betatigungsbewegung fur die Sperrklinke 2 eine Verschiebebe- 
wegung in Langsrichtung ist und daB die Betatigungselemente 24, 25 und das Aus- 
ioseelement 18 durch eine Anstellbewegung quer zur Langsrichtung miteinander in 
Eingriff bringbar sind. Auf die Verschiebebewegung des Ausloseelementes 18 ist die 
Fuhrung 19 am Gehause 1 abgestimmt. In Fig. 1 und Fig. 2 ist das Betatigungselement 
25 des Turinnengriffs - Innenzug 9 - vom Betatigungselement 24 des TiirauBengriffs - 
AuBenzug 8 - verdeckt, liegt also in der Zeichenebene darunter. Fig. 3 zeigt beide Be- 
tatigungselemente 24, 25. 

Von ganz besonderer Bedeutung ist nun die konkrete konstruktive Losung des In- 
eingriffkommens der Betatigungselemente 24, 25 einerseits und des Ausloseelements 
18 andererseits. Wie weiter oben schon ausgeftihrt worden ist, sind die Betatigungs- 
elemente 24, 25 vom AuBenzug 8 bzw. Innenzug 9 iiber ein Federelement 10 bzw. 
zwei Federelemente 10 in eine Soilage vorgespannt, in der die Betatigungselemente 
24, 25 mit dem Ausioseelement 18 nicht in Eingriff stehen. Gegen diese Federkraft ar- 
beitet die Steuerscheibe 12 mit den Steuernocken 13, 14, 15, 16 fur die unterschiedli- 
chen Funktionsstellungen. 

Hier ist nun besonders zweckmaBig, daB das Ausioseelement 18 und die Betati- 
gungselemente 24, 25 als mit einander zugewandten Zahnreihen 26 versehene Stan- 
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gen oder Streifen ausgefuhrt sind, normalerweise auBer Eingriff miteinander stehen 
und mittels der Steuerscheibe 1 2 entgegen einer Ruckstellkraft in Eingriff miteinander 
bringbar sind. Diese konstruktive Losung ist sehr einfach, zuverlassig und weitestge- 
hend verschleiBfrei. Sie lost die Konzentration des Beeinflussungsbereiches der 
Kraftwirkungskette 7 auf den Steuerabschnitt 17 in hervorragender Weise. Ohne be- 
sondere MaBnahmen konnen alle Funktionssteliungen erreicht warden, eine Leer- 
hub-Steuerung von den Ziigen 8, 9 ist ohne jedes Problem zu realisieren. Auch die 
motorische Offnungsfunktion kann in diese Steuereinrichtung 1 1 mit dem so gestalte- 
ten Steuerabschnitt 17 ohne Schwierigkeiten integriert werden, im dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispiel tritt beispietsvveise der Antriebsnocken 23 zwischen den beiden 
Zahnreihen 26 der Betatigungselemente 24, 25 ein und nimmt dort uber einen ent- 
sprechenden Anschlag das Ausloseelement 18 der Sperrklinke 2 zum Ausheben der 
Sperrklinke 2 mit (angedeutet in Fig. 2). 

An sich konnen die mit den Zahnreihen 26 versehenen Betatigungselemente 24, 25 
ebenso wie das Ausloseelement 18 im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel in Kunst- 
stoff ausgefuhrt werden. Die Belastung ist betrieblich nicht so groB, daB die Ausfuh- 
rung in Metall erfolgen miiBte. Ein Vorteil einer Metall-Ausfiihrung liegt allerdings bei 
dem Erhalt der Funktionstiichtigkek im Brandfall. Urn dies auch im vorliegenden Aus- 
fuhrungsbeispiel zu realisieren, ist hier nun vorgesehen, daB die Elemente 18, 24, 25 
aus Kunststoff mit einer MetaLleinlage bestehen. Nicht dargestellt ist in der Zeich- 
nung eine fur den Brandfall zweckjnaBige Losung, die dadurch gekennzeichnet ist, 
daB die Metalleinlage eines Elementes 18; 24; 25, insbesondere des Ausloseelementes 
18, als vorgespannte Anstellfeder ausgefuhrt ist, die Metalleinlagen selbst ebenfalls 
Zahnreihen aufweisen und bei Wegschmelzen des Kunststoffes die Anstellfeder die 
Zahnreihen in Eingriff miteinander bringt. 

Das dargestellte, nach der Lehre der Erfindung gestaltete Kraftfahrzeug-TtirschloB 
(HaubenschloB od. dgl.) ist in der mechanisch-manuellen Ausgestaltungsvariante 
auch im Crashfall von auBen zu offnen. Ist nur ein elektromotorischer Antrieb in der 
Steuereinrichtung 11 vorgesehen, so kann man diesen uber eine Notbatterie auch bei 
Ausfall der Zentralelektrik des Kraftfahrzeugs versorgen. Im dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist jedoch eine eigene Notfall-Ausloseeinrichtung 28 vorgesehen, die 
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dem Steuerabschnitt 17 der Kraftwirkungskette 7 zugeordnet ist und bei Notfallaus- 
losung die Kraftwirkungskette 7 in die Funktionsstellung "Entriegelt" bringt. 

Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel Fig. 1 ist vorgesehen, daB die Notfall-Auslose- 
einrichtung 28 einen von einem SchlieGzylinder oder einem anderen Betatigungsmit- 
tel, beispielsweise einem Innengriff, betatigbaren Driicker 29 aufweist. Sollte also die 
Kraftfahrzeugelektrik ausfallen, so kann die Notfall-Ausloseeinxichtung 28 zumindest 
an der Fahrertiir von dem dort angebrachten SchlieGzylinder aus in die Funktionsstel- 
lung "Entriegelt" gebracht werden. 

Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeichnet sich ferner dadurch aus, daB die Not- 
fall-Ausldseeinrichtung 28 einen bei Uberschreiten der im normalen Betrieb auftre- 
tenden Beschleunigungskrafte auslosenden Crashschaher 30 aufweist. Dieser Crash- 
schalter 30 ist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 1 so gestaltet, daB er iiber 
eine Wippe 31 als Betatigungselement die Zahnreihen 26 aller Elemente 18, 24, 25 mit 
einem Schlag miteinander in Eingriff bringt, so daB in einem Crashfall sofort die ge- 
samte Einrichtung in der Funktionsstellung , 'Entriegelt M steht. Nattirlich muB dabei 
beriicksichtigt werden, daB die normalen Beschleunigungskrafte beim Zuschlagen 
der Kraftfahrzeugtur eine Auslosung nicht verursachen diirfen. 

Die in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellte Wippe 31 ist am GehSuse 1 schwenkbar ange- 
lenkt wie Fig. 3 erkennbar macht und wird sowohl vom Crashschaher 30 als auch 
vom Driicker 29 aus zur Notfall-Auslosung betatigt. 
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Patentanspriiche: 
1. Kraftfahrzeug-TiirschJoG od. dgl. 

mit einem Gehause (1) mit einer darin angeordneten Sperrklinke (2) fiir eine SchloCfal- 
le (3), 

mit einer von einem TurauBengriff und vorzugsweise auch von einem Turinnengriff 
zur Sperrklinke (2) verlaufenden Kraftwirkungskette (7), uber die die Sperrklinke (2) 
zum Auslosen der SchloGfalle (3) und Offnen der Kraftfahrzeugtur betatigbax ist, und 
mit einer im Gehause (1) oder ggf. in einem eigenen Gehause angeordneten Steuer- 
einrichtung (11) mit Funktionsstellungen "Verriegelt" und "Entriegelt" und ggf. 
"Diebstahlgesichert", "Kindergesichert", durch die in der Funktionsstellung "Verrie- 
gelt" die Kraftwirkungskette (7) zum TurauBengriff unterbrochen, zum Turinnengriff 
geschlossen, in der Funktionsstellung "Entriegelt" die Kraftwirkungskette (7) zum 
TurauBengriff und Turinnengriff geschlossen ist, in der Funktionsstellung "Diebstahl- 
gesichert" die Kraftwirkungskette (7) zum TurauBengriff und Turinnengriff unterbro- 
chen ist und in der Funktionsstellung "Kindergesichert" die Kraftwirkungskette (7) 
zum TurauBengriff geschlossen, zum Turinnengriff unterbrochen ist, 

wobei die Steuereinrichtung (11) eine Steuerscheibe (12) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuerscheibe (12) mehrere uber ihren Umfang verteilt angeordnete Steuer- 
nocken (13, 14, 15, 16) fiir die verschiedenen Funktionsstellungen aufweist, 

daB die Kraftwirkungskette (7) einen Steuerabschnitt (17) aufweist und 

daB in der jeweiligen Stellung der Steuerscheibe (12) jeweils ein Steuernocken (13; 
14; 15; 16) mit der Kraftwirkungskette (7) im Steuerabschnitt (17) wechselwirkt und 
dort die entsprechende Funktion auslost. 

2. Kraftfahrzeug-TiirschloB od. dgl. nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Steuerscheibe (12) mit einer mechanisch-manuellen Betatigungseinrichtung - 
SchlieBzylinder, Betatigungsknopfchen - gekuppelt oder kuppelbar und in die jewei- 
lige Funktionsstellung bringbar ist. 
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3. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Steuereinrichtung (11) einen mit der Steuerscheibe (12) iiber ein Getriebe, 
insbesondere ein Schneckenradgetriebe (21) gekuppelten, vorzugsweise elektrischen 
Antriebsmotor (22) aufweist. 

4. Krafifahrzeug-TiirschloB od. dgl. nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Steuerscheibe (12) zusatzlich zu den Steuernocken (13, 14, 15, 
16) einen Antriebsnocken (23) fur eine motorische Offnungsfunktion aufweist, der 
zum Ausheben der Sperrklinke (2) im Steuerabschnitt (17) in die Kraftwirkungskette 
(7) eingreift. 

5. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Steuernocken (13, 14, 15, 16) und, so vorhanden, der Antriebs- 
nocken (23), in unterschiedlichen Ebenen der Steuerscheibe (12) angeordnet sind 
und mit im Steuerabschnitt (17) der Kraftwirkungskette (7) in unterschiedlichen Ebe- 
nen angeordneten Elementen der Kraftwirkungskette (7) wechselwirken. 

6. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mit der Sperrklinke (2) ein in den Steuerabschnitt (17) reichendes 
Ausloseelement (18) verbunden ist. daB mit dem TurauBengriff ein in den Steuerab- 
schnitt (17) reichendes Betatigungselement (24) und vorzugsweise mit dem Turin- 
nengriff ein in. den Steuerabschnitt (17) reichendes Betatigungselement (25) verbun- 
den ist und daB in den Funktionsstellungen mit entsprechend geschlossener Kraft- 
wirkungskette (7) das jeweilige Betatigungselement (24; 25) mit dem Ausloseelement 
(18) in Eingriff gebracht ist. 

7. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Steuerabschnitt (17) der Kraftwirkungskette (7) die Betatigungsbewegung fur die 
Sperrklinke (2) eine Verschiebebewegung in Langsrichtung ist und daB die Betati- 
gungselemente (24, 25) und das Ausloseelement (18) durch eine Anstellbewegung 
quer zur Langsrichtung miteinander in Eingriff bringbar sind. 

8. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Ausloseelement (18) und die Betatigungselemente (24, 25) als mit einan- 
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der zugewandten Zahnreihen (26) versehene Stangen oder Streifen ausgefuhrt sind, 
normalerweise auBer Eingriff miteinander stehen und mittels der Steuerscheibe (12) 
entgegen einer Riickstellkraft in Eingriff miteinander bringbar sind. 

9. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Ausloseelement (18) zusatzlich zu den Zahnreihen (26) fur die Betatigungseie- 
mente (24, 25), vorzugsweise zwischen den Zahnreihen (26) fur die Betatigungsele- 
mente (24, 25) angeordnet, ein Anschlag (27) fur den Antriebsnocken (23) vorgese- 
hen ist. 

10. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Elemente (18; 24; 25) aus Kunststoff, aus Metal] oder aus 
Kunststoff mit einer Metalleinlage bestehen. 

1 1. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Metalleinlage eines Elementes (18; 24; 25), insbesondere des Ausloseelementes 
(18), als vorgespannte Anstellfeder ausgefuhrt ist, die Metalleinlagen selbst ebenfalls 
Zahnreihen aufweisen und bei Wegschmelzen des Kunststoffes die Anstellfeder die 
Zahnreihen in Eingriff miteinander bringt. 

• 12. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem Steuerabschnitt (17) der Kraftwirkungskette (7) eine Notfall- 
Ausloseeinrichtung (28) zugeordnet ist, die bei Notfallauslosung die Kraftwirkungs- 
kette (7) in die Funktionsstellung "Entriegelt" bringt. 

13. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Notfall-Ausloseeinrichtung (28) einen von einem SchlieBzylinder oder einem 
anderen Betatigungsmittel, beispielsweise einem Innengriff, betatigbaren DrLicker 

(29) aufweist. 

14. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach einem der Anspruche 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Notfall-Ausloseeinrichtung (28) einen bei Uberschreiten der 
im normalen Betrieb auftretenden Beschleunigungskrafte auslosenden Crashschalter 

(30) aufweist. 
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15. Kraftfahrzeug-TurschloB od. dgl. nach einem der Anspruche 12 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Notfall-Ausloseeinrichtung (28) als Betatigungselement eine 
die Zahnreihen (26) in Eingriff bringende Wippe (31) aufweist. 
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kann nioht alt auf arftndariecher Tabgfcett baruhand batraohtat 
wan tan, warm dre Verottentliohung mtt ainar odar mahraran anderen 
VafOtnMittiohtmgan diaaar Kategorie in Varbindung gabraoht wind und 
dteaa Varbindung fur einan Faohmann n ah a hag and iat 

'&* Varoffantiiohung, dra Mrtghad oeraelben PeiantfamHie tat 
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